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Elektronische Niveauregelung

Unabh&ngig von den Beladungszustinden des Fahrzeuges sorgt die
Niveauregelung stindig flir konstante Hohe des Fahrzeugaufbaus.
Hieraus ergeben sich fiir den Fahrbetrieh wesentliche Vorteile wie:

® Griferer Fahrkomfort im Beladungsfall bel schiechten Wegstrecken
durch den voll zur Verfiipung stehendan Einfederweg.

® Eeing Spur und Sturzverinderung.

® Keine Verinderung des Fahrzeugstellwinkels zur Lufistrdmung und somit
Verschlechterung des ¢w-Werles und des optlischen Erscheinungsbildes.

® CiriBere Bodenfreiheit im Beladungsfall.

® Hohere Zuladung,
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Systemibersicht

Die Aufgabe der Miveauregelung ist, die Hidhe des Fahrzeugaufbaus unter allen Beladungszu-

stdnden konstant zu halten.
Die Regelung dieser Anlage erfolgt unter allen Betriebsbedingungen autosmatisch und ohne

Eingriff des Fahrers. Neu Ist, dal erstmals die gesamtes Hinterachslast durch Luftfedern
getragen wird.




StofdEmpferposition unbeladen beladen

Imdukt fonssensor

Lufkfederddinpfar
mit Sensor

Oruckluft-Kompressar
mlt AblaGventil

Steuvergerdt mit
Betriebsschalter

Die Gesarntanlage besteht Im wesentlichen aus einem Druckluft-Kompressor mit AblaBventil,
elnem Steuergerat mit Betriebsschalter, zwel Luftfederddmpfern und elnem Indubdtlonssensor.
Der Induktlonssensor Ist Integriertes und so vor AuBeneinflissen geschiitztes Element des
Luftfederdimfers (links). Er erkennt die unterschiedlichen Hhen des Fahrzeugaufbaus durch
standlges Messen der StolBddmpferposition und gibt dem Steuergerdt ein zugeordnetes Slgnal.
Bel Abwelchungen von der "Narmal"-Position des Fahrzeugaufbaus list das Signal zum
Steuergerdt den Regelvorgang aus.

Zur Fahrzeuganhebung aktiviert das Steuergerdt den Druckluft-Kompressor, der das Innen-
volumen der Luftfeder bis zum Erreichen des "Ausgangs"-Niveaus stelgert.

Zur Fahrzeugabsenkung wird das Innenvolumen der Luftfeder durch das AblaBventil reduziert.



gungsaggregat s

Das Druckversorgungsaggregat besteht [m wesentlichen aus elnem Druckluft-Kompressor mit
AblaBventil und einem Stevergerdt mit Betriebsschalter. Es befindet sich in einer Schall-
Isplationsbox im linken Seitenfach des Gepdckraumes. Selne Aufgabe ist es, den je nach
Beladung notwendigen Druck flr die Luftfedern zu regeln.

Trockenpatrone  oorariisclationshax  prcigegrenzungsventil

Lufteintritt
AblaBwentil (ML11D

Elektromotor {Vés)
mit Sehutzschalter

Stevergersdt mit
Betriebsschaltar

Das Firdervolumen des Druckluft-kKompressors betrdgt 30 1/min bel einermn max. Druck von
15 bar. Zum Schutz der Gesamtanlage wird oberhalb von ca. 13 bar durch das Druckbegren-
zungsventil abgeblasen. Der Antrieb des Kompressors erfolgt durch elnen Elektromotor mit
integriertem (nicht zugsnglichem) Schutzschalter, der den Stromkrels oberhalo von 120°C
wWicklungstemperatur unterbricht und nach Abklhlung selbstandlg schlieBt.

Damit Korrosionsschidden vermieden werden und es be] niedriger Temperatur nicht zum
Elnfrieren der Gesamtanlage kommt, ist dem Druckluft-Kormpressor elne Trockenpatrone
(selbstgenerierend) nachgeschaltet.

Das AblaBventil reduziert je nach Belriebsbedingung oder Lastverringerung die Luftmenge
der Luftfedern.

In den Luftleitungskreislauf ist ein Reifenflllventi] Integriert. Es ermiglicht bel Ausfall des
Druckluft-Kompressors (zur Herstellung der Fahrbereltschaft) ein externes Beflillen der Anlage.
Bel Montagearbeiten kann die Anlage Uber das Reifenflllventil in den druckiosen Zustand
gebracht werden.
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Breasdruckminderar

Reffenfiillventil

So funktioniert es

Je nach Beladungszustand erzeugt oder reduziert der Druckversorgungsaggregat den fUr das
Sollniveau notwendigen Luftfederdruck. Das Sollniveau wird sténdlg durch den Sensor Im llnken
Luftfeder-Dampfer ermittelt.

Als Sollniveau gilt der Abstand zwischen Radmittelpunkt und der Karosserlesicke des Saltentefls.
Die Luftansaugung erfolgt dber die Bohrungen im Obertell der Schallisolationsbox. Aus dem
Innenraum der Schallisolationsbox gelangt die Ansaugluft vorbel am Typenschild in den Druckluft-
kompressor. Dort wird sie verdichtet und durch die Trockenpatrone (ber Luftleftungen zu den
Luftfederdémpfern und dem Bremsdruckminderer geleitet.

Hinweis:

Dies Regeneration der Trockenpatrone ist muc gegeben, wenn der Redfenflillanschlul ndcht zur Fremcbefillung
{z. B, Schlauchboten und Luftmatratzen) genutzt wird.

2ur Hilfeleistung liegengeblisbener Fehrzeuge, bel denen der Druckluft-Kompressor ausgefallen ist, kann

ilber den Reifenflllanschlul extern beflillt werden. Die 8nlage sollte bel lesrem Fahrzewg mit ca. 5 bar und
bei voll belsdenem Fehrzeug mit ce. 10 bar befllllt werden, um =gefedert" zur ndchsten V.A.C-Werkstatt

zu gelangen.



derdampfer

Meu ist, dal die gesamte Hinterachslast durch die beiden Luftfederddmpfer getragen wird.
Die Verbindung von Luftfederung und MNiveauregelanlage bildet elne deutliche Fahrkomfort-
verbesserung. Die Grundlage hierfir liegt In dem MNachfiihren von Druckluft In die Luftfeder
im Beladungsfall, wodurch der Fahrzeugaulbau bis zum Erreichen der Ausgangshiihe (Soll-
niveau) angehoben wird. Somit steht unter allen Beladungszustidnden der gleiche Einfederweg
zur Verfligung.

Stofiddmpferposition
Fahrzeug beladen

Sansorleitung

Luftleltung

Luftglocks

follbalg

Der Luftfederdémpfer ist eine Meukonstruktion. Er ist eine Kombination aus Gasdruck-5toG-
dampfer und Luftfeder. Die Luftfeder besteht aus Luftglocke und Rallbalg.

Die Sensorspule sowie der Sensor- und Druckluftanschiul sind Integrierter Bestandtell der
Luftglocke. Der Rollbalg bildet die Luftdichte und bewegliche Verbindung zwischen Luftglocke
und DEmpfer und trégt mit seiner wirksamen Innenflgche Uber den vorherrschenden Luftdruck
die jewellige Fahrzeuglast.

a



Stolidimpferposition
Fahrzeng unbeladen

Luftglocke

Sensorspule

Cdimp ferrohr

So funktioniert es

Je nach Beladungs- oder Fahrsituation "taucht" das Dampferrghr mehr oder weniger in die
Sensorspule der Luftglocke ein. Dabel verSndert sich das Induktionssignal von der Sensorspule
zum Steuergerdt. Diese Signald@nderung bildet die Grundlage flir dle miglichen Regelvorgénge.
Beim Ein= oder Ausfedern ver@ndert sich auch das In der Luftfeder befindliche Luftvolurmen.
Dieses wird entweder durch den Druckluft-Hompressor bls zum Erreichen des Sollniveaus
aufgefiillt oder durch das AblaGventil reduziert. Der Luftdruck Innerhalb des Luftfeder-
Dampfers richtet sich nach dem Beladungszustand und liegt ca. zwischen 5 und 11 bar.

Hinweis:

Bel Montegearbeliten mub die Anlage Uber das Reifenflillventil In den drucklosen Zustand gebracht weoden.
Um Schiden am Rollboalg ru werhindern umd Korrosion auszuschlieben, wird der Luftfeder-Dimfper als
Ersatrteil mit 1 bar Luftdruck versehen.



Cer Betriebsartenschalter des Steuergerdtes ermiglicht ein manuelles Ansteuern des
Kompressors bel ausgeschalteter elektronischer Regelung sowle eine Verdnderung der
Miveaulagen unter Belbehaltung der elektronischen Regelung.

MINEAULAGEN
3 HORMAL -9
4 HORMAL

S HORBAL +10

Betriebsarten:

o 1 Kompressor ein

o 2 Elektronik aus

o 3 Miveaulage Normal -10 mm
0 4 Miveaulage Mormal

0 5 Miveaulage Mormal +10 mm
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So Munktioniert es

Uinter Belbehaltung der elektronlschen Regelung kann neben dem MNormalnlveau ein hiheres
(+10 mm} und eln nledriges (-10 mm) Fahrzeugnivau gewshlt werden.

Dles beeinfludt die Bodenfrelheit und gibt die mbglichkelt des HEhenausglelchs Im Anhdnger-
betrieb. Das Fahrzeugheck kann also zum Anh#nger angehaoben oder abgesenkt werden.
Schalterposition 1 ermiglicht ein Aufpurnpen der Luftfederddmpfer zur Herstellung der
Fahrbereitschaft bei ausgefallenemn Steuergerit.

mn



Bremsdruckminderer

In die dlagonal aufgetellten Bremskreise ist ein Bremsdruckminderer integriert, der den
Bremsdruck zur Hinterachse je nach Beladungs- oder Fahrsituation reduziert.

In selnem Gehduse findet die Reduzierung des Bremsdruckes hydraulisch fir jeden Krels
getrennt statt, so dal bel Ausfall eines Kreises die Bremsfahigkeit des Fahrzeuges Uber
den anderen Kreis erhalten blelbt.

Hauptbremszylindar

Eremsdruckminderer ———

Oruckversorgungsaggregat

Eremsdruckmindersr

Der Bremsdruckminderer ist am linken Achslager befestigt. Er arbeitet lastabhéinglg und wird
im pneumatischen Teil, je nach Beladungs- bzw. Fahrsituation, mit dem Luftdruck versorgt,

ger dem Innendruck der Luftfederdampfer entsprlicht.
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LuFtanschluld
Ium Druckversor-

gungsaggregat

— ‘entilkugeln

offen
Henbran
@
@ Kolbenstange
Druckfaderm Oruckplatte
Holban

— Wenbilkugaln

geschlossen

—

50 funktioniert es

In Ruhelage schieben die Druckfedern die
Kaolben In Richtung des unteren Anschlages.
Cie Ventilkugeln werden dabei vom Ventilsitz
abgsehoben. Der Durchgang vom Hauptbrems-
zylindar zu den Radzylindern ist frel. Wird
gebremst, strémt die Bremsflissigkeit zu den
Radzylindern.

Druckminderung

Die Beladungs- und Einfederungsvorgange
beeinflussen den Luftdruck im pneu-
matischen Tell des Bremsdruckminderears.
Ausgehend von der Membran, mechanisch
Ubertragen von Kolbenstange und Druck-
platte wirkt eine definierte Kraft dber die
Druckfedern auf die Kolben,

Der eingesteuerte Bremsdruck wirkt in
entgegengesetzter Richtung dieser Kraft
entgegen. Der Beginn der Druckminderung
sﬁllt sich mit dem SchlieBen der Ventilkugein
gin.
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Stromlaufplan o
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Tirkontaktschalter worn Links
Tirkontaktschalter worn rechis
Schalter fir Kofferrausbeleuchtung
Tirkontaktschalter hinten links
Tirkontaktschalter hinten rechts
Tharmoschalter flr HKompressor-Mivesuregelung
Gabar filr Miveauregelung,

im Fedarbein hinten links
Steuergeriit fur Miveauregelung,

im Hofferramm hinten links
Schalttafeleinsatz

Ablafmagnetventil fir Miveauregelung
Sicherung im Sicherungshalter/Relelsplette
Thamosicharung |
Steckverblndung, 1-fach,

im Kofferraum hdntem 1irks
Steckverbindung, 1-fach,

im Kofferraum hinten limks
Steckwerbindung, 1-fach,

im Hofferraum hdnkten 1inks
Steckverbdndung, 1-fach,

hinter der Relafizplatte
Steckverbindung, 1-fach,

hinter der Relalsplatte
Steckwerbindung, 1-fach,

im Kofferreum, MShe Tankgeber
Steckwerbindung, 1-fach,

im Kofferraum, Mihe Tankgebsr
Steckwerbindung, 1-fech,

hinter der Relelsplatte
Steckverbindung, &=fech,

agm Stevergerdt fir Hiveaursgelung
Steckverbindung, &-fach,

im Kofferramm hinten links
Steckverbindung, &-fach,

in der Heckklappe

Steckverbindung, B-fach,

am Steuergerdt flr Mivesuregeling
Steckverbindung, 28-fach,

am Schalttafeleinsats
Leftungsverteller fir Klemme 30
2igarrenanzndsT ,

Hotor filir Kompressor-Hiveauregelung,
Im Kofferraum hinkten Links
Korferraumleunchbe

Inmenlevchte mit Ausschaltverzfgerung

Hassemnkt, Kofferraum links

Masseverbindung, im Leitungsstrang Heckklappe

Plusverbindung (x} Im Leitungsstrang Mivesuregelung
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Hlveaumsgledich

o Durch des [(ffren einer Tiir oder der Heckklappe
[Hassesignal des jeweiligen Schalters) schaltet

das Stevergerdt suf beschlesunigben Mivemu-
gusgleich. Hivesulagen beeinflussende Beladungs-
Bnderungen werden dann innechalb won ca.

2 = 5 sec ausgeglichen.

o Wihrend des Fahrbetriebes sorgt eine ldnpgere
Verzigerungszedt von ca. &5 sec daflr, da@ nur
anhaltende Prderungen der Wiveasulage, z. B.
durch Gewichtsabnatme infolge Kraftstoffver-
breuches, nicht sber dynaalsche Fahrbedin-
gungen {Einfedern, Bremsen, Beschleunigen oder
Kurvenfehrt] einen Regelvorgang auwslOsen.
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